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ROK TRZECI 


Wśród licznych gigantycznych 
dzieł epoki Stalina  zrealiro- 
wanych przez narody Związku 
Radzieckiego pod Jego kierow- 
nictwom jedna z najpiękniej- 
szych kart stanowi historia roz- 
woju motoryzacji i przemysłu 
motoryzacy jnego. 

Nierozdzielnie związana 
Stalinowskim Planem Badownie. 
twa Gospodarczych Podstaw Soc. 
Jalizmn — pięciolatkami — jest 
ona najlepszym wykładnikiem 
rozmachu socjalistycznego bu. 
downictwa, bohaterskiej pracy w 
wolnej od wyzysku kapitalistycz. 
nego klasy robotniczej, daleko- 
wzroczności $ geniusza Wielkiego 
Nauczyciela i Wodza Narodów 
Związku Radzieckiego — Józefa 
Stalina. 


Nieodrodne dziecko wielkiej e- 
poki Stali 
motoryzacja radziecka w dosko. 
saty uwypukla zmiany za. 
w ZSRR w okresie „wiełkie- 
zo przełomu“, niezbicie udównd- 
swym historycznym rozwojem 
wyłszość socjalistycznych form 
pradukcji nad zgniłymi fermami 
kapitalizmu. 


Bazą niczym nieskrępowanego 
rozwoju motoryzacji Związku Ba. 
dzieckiego stał wię pian 
przebudowy ZSRR x kraju rołni. 
czego w kraj przemysłowo-rolni- 
czy stworzony przez Józefa 
Stalina. 


Przebadowa dokonana w ra. 
mach pięciolatek na podstawie 
nieprzerwanego rozwoju i wyko- 
rzystania najbardziej przodują. 
cych tendencji nowoczesnej tech- 
niki: elektryfikacji i motoryzacji, 
mechanizacji i automatyzacji poz. 
woliła w ciągu niebywale krót- 
kiego historycznie rzecz biorąc — 
okresu zaledwie 13 lat — zrealizo. 
wać wielkie zamierzenie Stalina — 
uczynienie Związku  Kadzieckie. 
go potęgą przemysłową — zbu. 
dowania ustroju socjalistycznego. 


Najpotęźniejszej rozbudowie w 
latach stalinowskich pięciolatek 
uległ przemysł budowy maszyn. 
Stale rosła ość wyprodukowa- 
mych obrabiarek, które Kiedyś 
trzeba było kupować u kapitali- 
«tów, W porównaniu z rokiem 
1918 już w końca pierwszej pię- 
ciclatki produkowano ich 7 razy 
więcej, przy końcu zaś drugiej aż 
dwadzieścia razy więcej. 


W ten sposób dzięki daleko- 
wzroczności Stalina Związek Ra- 
dziecki uniezależnił się calkowi- 
cie od wrogiej. kapitalistycznej 
zagranicy. Potężnema wzmocnie. 
niu uległa sita obronna Kraju Rad. 
który mógł już bez obaw o przy- 
szłość hadewać corax to wspa- 
nialsze dzieła, pewny, że czuwa 
nad jego bezpieczeństwem armia 
wyposażona w najnowocześniej. 
wzą technikę  wyprodułewimiy 
przez radzieckie obrabiarki. trze. 
mys) środków przdukcji stał się, 
ink przewidywał to Stalin, bazą 


Warszawa 1—31 grudnia 1950 
vez O Z 


1 bodźcem dla jeszcze szybszego 
rozwoju innych galęzi przemysłu 
metalowego i iekkiego. Jemu 
właśnie zawdzięcza również Zwwią- 
zek Radziecki niesłychanie sz; 
ki- rogwój motoryzacji. W teo 


Cena t.20 gr 


określenie przez Stalina kierunku 
rozwoju przemysłu w pierwszych 
pięciolatkach dalo podstawę do 
powstania motoryzacji nie ma- 
jacej przeszkód w braku surow- 
ców, czergii lub procyzyjnych 0- 
brabiarek. 


sposób genialne i dalekowzrcczne 


NIEUGIĘTY OBROŃCA POKOJU 
WIELKI PRZYJACIEL LUDZKOŚCI 


Dzień urodzin Generalissimusa Stalina — 21 grudnia, to święto mas pracujących całego 
świata, które otaczają największą czcią i miłością genialnego nauczyciela klasy robotnięzej, 
budowniczego í kierownika pierwszego na naszym globie państwa socjalistycznego, 

W dniu tym uczucia całej postępowej ludzkości płyną do wyzwoliciela narodów z faszy- 
stowskiej niewoli, do nieugiętego bojownika o pokój — do Gcneralissimusa Stalina, 

W dwiu 21 grudnia mija 71 lat życia tego największego człowieka naszych czasów, z któ. 
rych to przeszło pół wieku poświęcił om pełnej trudów i wysiłku, nieznającej przerw i wytchw.e- 
nia walee o wyzwolenie ludu, o dobro i szczęście mas pracujących całego świata. 

Już od najmłodszych lat poświęcił się Józef Stalin bez reszty pracy w rewolucyjnym ruchu 
robotniczym walczącym o wyzwolnie z pod jarzma kapitalizmu. Temu ruchowi wierny pozostał 
na całe życie. On to był obok Lewina współarganizatorem Partii Bolszewickiej, która kierowała 
wspamałym budownictwem radzieckim, która jest wzorem dla partii robotniczych wszystkich kra- 
jów, na czele której stanął Józef Stalin, gdy rozstał się z życiem Lenin. 

Józef Stalin był projektodawcą i organizatorem gigontycznych pięciolatck, które przekaztał. 
oity ZSRR w największą na świecię potęgę przemysłową. W nicznanym w histori tempie po- 
wstały olbrzymie zakłady przemysłowe, kopalnie, huty, [abryki samochodów, rozrosło się rolmic. 
two, rozwinęła się jak nigdzie nauka i kultura. 

Wzrost potęgi Związku Radzieckiego stał się pi 
świecie, stał się równocześnie wzrostem ich si? 1 dążeniu do wyzwolenia z jarzma kapitalistycz- 
nego wyzysku, atal się potężnym ciosem, który osłabił obóż imperializmu. 

Dziełem Józefa Stalina jest Wielka Konstytucja narodów Armii. Radzieckiej, Manifest Wol. 
ności Ludów, podstawa trwałości i rozwojs socjalistycznego państwa 

Józef Śtalin jest twórcą najwspaw'alszej armii świeta, armii radzieckiej, która rozgromiła 
międzynarodową interwencję imperialstyczną i najlepiej wykazała swą potęgę, wiszeząc machi. 
nę wojenną hitlerowsk'ch i japońskich faszystów 

Józej Stalin jest twórcą najdoskonalszej nauki wojennej, dzię 


poaliła ludskość od zagłady, ; x Ą 
Józej Stalin jest wodzem międzynarodowych mas pracujących w walce o pokój, Dzięki 


jego wysiłkom, niezmordowanej pracy 4 genialnej polityce, wbri Ikim zakusom tmperialistów 
obóz pokoju odnosi jedno po drugim ztcycięstwo nad ciemnymi siłami wojny. 

Pod wodzą Józefa Stalina kroi 2 « Radziecki po drodze dalszego rozwoju ku 
śszemu ustrojowi społecznemu, ku komtnizmotci, 
Gigantyczna pokojowa praca przebydowy przyrody dla szczęścia ludzkości jest wzorem 
dla całego świata, jej twórca Józef Stalin — nauczycielem dja wszystkich ludów. 

Imię Stalina wymawiane jest z Czdią i miłością nie tylko w Zwiąsku Radzieckim, po. 
wtarzają je masy pracujące cołeyo świata. Imdzie pracy wszystkich krajów wczą się żyć tak jak 
Om żyje, uczą się walczyć tak jak On walczy, uczą się zwyciężać tak jak On zwycięża. Sło- 
wa Józeja Stalina birgną na cały świat, stanowiąc źródło wiary i sily tych, którzy miłują po. 
kój i wolność, 

Dlatego właśne dzień urodz; Generalissimusa Tózefa Stalina, to święto ludzi zrwcy na ea. 
lym świecie, którzy widzą + Stalin'c wiernego wodza ma» »iacujących świata na drodze ku wy- 
iealczeniu trwałego pokoju i zbudowaniu lepszej przyszłości, 


kladem dla mas pracujących na całym 


i której armia radziecka 


rom nowych modeli radzieckich 


Dzięki Stalinowskieńu planowi 
przebudowy i mechanizacji rolnic. 
twa motoryzacja znięła w gospo. 
darce ZSRR jedno z dominują 
cych miejsc, 7 tysięcy stacji Ma- 
srynowo-Traktorowych i ogrom. 
ny park złożony z 800.000 samo- 
chodów ciężarowych obsługuje 
najnowocześniejązę „w świecie, 
przebudowane przez partię bolszć. 
wików i jej Wielkiego Wodza, 
Stalina rolnictwo. 


Dalekowzroczność planu Stali. 
na | kierunków rozwoju nadane. 
go przez Niego przemysłowi w 
latach pięciolatek potwierdziła 
najlepiej Wielka Wojna  Ojęzyż- 
niania, podczas której przemysł 
radziecki zwycięsko stawił czoło 
przemysłowi całej podbitej przez 
hitlerowców Europy. 


Fabryki zbudowane w okresie 
pięciolatek stalinowskich dawały 
wszystko, co potrzebne było dla 
Armii Radzieckiej lotnictwa | flo. 
ty. Metale wysokiej jakości I ma- 
teriały wybuchowe, skompłikowa- 


w wielkich dowiodły swej 
najwyższej jakości niszcząc tech. 
nikę niemiecką i przewyższając ją 
ilościowo. 


MOTORYZACJA ZWIĄZKU RADZIECKIEGO 
AN W EPOCE STALINA AWS 


(dokończenie ze str. 1.) 


W latach wojny powstało wiele no- 
wych fabryk, jak np. w Czelabińsku, 
Omsku, Nowosybirsku, Kujbyszewie 
i wielu innych miejscowościach. 

Pod osobistym nadzorem i kierun- 
kiem Generalissimusa Stalina opra- 
cowane zostały nowe- modele samo- 
chodów, których produkcję miano 
rozpocząć po zakończeniu wojny. 


Wzrost predukeji 


obrabiarek na 
przestrzeni 191% 
— 1939 r. 

W ten sposób motoryzacja radziec- 


ka jak i wszystkie inne dziedziny go- 
spodarki radzieckiej, dzięki jedyne- 
mu słusznemu kierunkowi nadanemu 
rozwojowi przemysłu przez Wielkiego 
Stalina w ramach przedwojennych 
pięciolatek, wyszła z wojny nie tylko. 
że nie osłabiona, lecz wprost przeciw- 
nie — wzmocniona. è 
Zrodzona na bazie nowego, najbar- 
dziej postępowego ustroju, najbar- 
dziej postępowych nowoczesnych me- 
tod produkcji stała się motoryzacja 
— sama rozwijając się nieustawicz- 
nie dalej jak genialnie przewidział 
to Józef Stalin — potężnym czynni- 
kiem rozwoju socjalistycznej gospo- 
darki Gia cysty i groż- 
nym orężem Jego ony. z 
"Potężne nasilenie każdej dziedziny 
życia gospodarczego samochodami i 
kan; stały napływ nowych do- 
skonałych, odpowiadających najle- 
piej potrzebom i warunkom użytko- 
wania modelj nieustanny wzrost pro” 


dukcji i rozbudowa zakładów prze- 
mysłu motoryzacyjnego są charakte- 
rystyczną cechą epoki Stalina. 


Motoryzacja radziecka była nieod- 


"łącznym towarzyszem człowieka ra- 


dzieckiego w wielkim dziele budowy 
socjalizmu. Samochód i ciągnik przy- 
spieszały obrót towarowy umożliwia- 
jąc pełne wykorzystanie potencjału 
gospodarczego Kraju Rad, pełne roz- 
winięcie nowych wielkich sił wyt- 
wórczych uwolnionych z pęt kapitali- 
zmu przez ustrój sprawiedliwości. 
Samochód i ciągnik stały się po- 


tężnym na! 

dziele Stalina — przebudowy 
twa na socjalistycznych zasadach, do- 
pomagając wsi w przestawieniu się 
-na nowe, wyższe formy produkcji, za- 
cieśniając jeszcze mocniej sojusz ro- 
botni 


Tysiąc samochodów į ciągników 
przyspiesza prace przy sadzeniu leś" 
nych pasów ochronnych, budowie e- 
lektrowni-gigantów, sżtucznych mórz 
izapór wodnych — olbrzymów — 
przyspiesza zbudowanie ustroju szczę- 
ścia ludzkości — komunizmu. 

Gigantyczna praca pokojowa mo- 
toryzacji radzieckiej jest jednym z 
licznych dowodów pokojowej polity- 
ki Stalinowskiej na którą patrzą i w 
którą wierzą miliony postępowych 
nienawidzących wojny ludzi na świe- 
cie. 

Jest dowodem do czego służy w 
Kraju Rad kierowanym przez nie- 
ugiętego obrońcę pokoju Józefa 
Stalina postęp techniczny a do czego 
służy on imperialistom z pod znaku 
krwawego Mac Artura i Trumana, 
obracającym najwspanialsze osiąg- 
nięcią ludzkości do mordu j zniszcze- 
nia — tak jak czynią to w Korei, 

Dzień urodzin Wielkiego Wodza mas 
pracujących całego świata — Józefa 
Stalina — jest powszechnym świę- 


tem klasy robotniczej. Robotnicy 
Związku Radzieckiego. Chin, Krajów 
Demokracji Ludowej czynem mani- 
festują swą sr pęta dla 
RE nauczycie! nieugiętego © 


m 
h, podejmując -mąsowo 
zobowiązania produk- 


2 


= <= 
nież żołnierze naszej służby wzmaga* 
jąc swój żołnierski trud, by zbliżyć 
się jeszcze bardziej do niedoścignio- 
nego celu — by pracować tak jak 
pracuje Stalin, by walczyć tak z trud- 
i — jak walczy Stalin — by 
żać je tak jak zwycięża je 


W dniu urodzin drogiego Józefa 
Stalina żołnierze naszej służby mobi- 
lizują się do wykonania poważnych 
ń jakie stoją przed motoryzacją 
ową. Zobowiązują się do pod- 
niesienia na wyższy poziom wyszko- 
lenia ideologicznego, bojowego i fa* 
chowego, wzmożenia zaszczytnego 
ruchu przodownictwa w trosce o cen- 
ny sprzęt, lepszego jego wykorzysta- 
nia przez przedłużenie żywotności sa* 
mochodów i ciągników, przez zwięk= 
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szenie oszczędności ną paliwie, sma+ 
rach i ogumieniu, 

W dniu tym żołnierze naszej służ* 
by składają najmilsze Józefowi 
Stalinowi przyrzeczenie, że będą się 


ch i wy- tak szkolić ideologicznie i bojowo, że 


Wielki Wódz mas pracujących będzie 
mógł im tak dowierzać jak dowierza 
okrytym nieśmiertelną chwałą dy- 
wizjom radzieckim. 


"Takich właśnie pracowników daje 
Państwu nasze Wojsko Ludowe. Z ta: 
kim samym zapałem z jakim przodowali 
w wyszkoleniu, stają oni teraz do pracy 
w fabrykach, hutach, kopalniach, stają 
do walki o przedterminowe wykonanie 
Planu 6-letniego, stają do pracy przy 
gigantycznych inwestycjach Planu 6-1et- 
niego, 


jw a nk 


ŻOŁNIERZE REZERWY 
PIERWSI W WALCE 
O PLAN 6-letni 


Nie też w tym dziwnego, że kpr. Szy- 
szka przewozi dziennie ponad 30 ton 
żwiru. Jak się później dowiedziałem jest 
on również przodującym kierowcą w 
oszczędności paliwa. Doświadczenia na- 
byte podczas służby w jednostce samo- 
chodowej umiejętnie wykorzystuje w 


swej obecnej pracy, dając dobry przy- 
ki 


cywilnym kolegom z PKS-u. 


rzechodzący do 
części nie- 
zi, bez ustalo- 


Przodownik pracy sierż, rez. Jarmoła 
przyczynił się do podniesienia wydajności 
swojego zes 0 140%. 

Dzięki Jego inicjatywie młodzieżowa za. 
logu Ośrodka Technicznej Obsługi Rolnic- 
twa podjęła ruch korabielnikowców, 


Jedyną z najpoważniejszych inwesty- 
cji Pianu 6-letniego w Pol jest Nowa 
luta. Niedawno na terenach, gdzie 
rzed żniwami rosło jeszcze zboże wi- 
dać nowe, czerwone mury domów. Co 
dzień zwiększa się ilość wykończonych 
budynków. 

Miasto, które rok temu widniało tyl- 
ko na papierze, obecnie w tempie bol- 
szewickim, z rozmachem i fantastyczną 
wprost szybkością nabiera życia, rośnie 
i potężnieje. a 

Coraz większa ilość budowniczych 
Nowej Huty mieszka w nowowybudo- 
wanych blokach. Coraz więcej biur prze- 
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nosi się z prowisorycznych baraków do 


nowych, jasny! 4 
dziej rozgałęziona sieć nowoczesny 


szero. d. bitych łączy ze sobą bar- 
dzo e ezłe punkty gigantycznej 
bu a 


dowy. 
4 ` h 
Jadąc właśnie po jednej pr] 


nicą 
— To jeden z naszych najlepszych 
i przedza moje pytanie 

—- pracu- 


ilami. Pracują tu teraz i pozna 
CA w któ! ch, jeżeli zechcą. RR 
mogli pracować po zakończeniu swej 
służby, 


uje się | = a sy jscu id EEE 
mi na św miej - 
sporterem. Mamy kilka minut, aby po- 
rozmawiać z kierowcą. Jest nim st. szer. 
Knapik Józef. Na pytanie czy ma zamiar 
pracować dalej przy budowie Nowej Hu- 
ty z ożywieniem odpowiada: 

Czy zostanę? Ja jestem tutejszy. Z 


podkrakowskiej wsi. Odkąd pamiętam 
w tych okolicach zawsze była nędza. 
A chłop, czy robotnik nigdy nie za- 
robił tyle, aby wystarczało na koniecz- 
ne potrzeby. Tak. Będę pracował przy 
budowie naszego miasta. Przecież budu- 
jemy go dla siebie. My będziemy w nim 
mięszkać w jasnych aoi EE mie- 

my jemy w nich praco- 
wać i uczyć się. pracuję przy budowie 
miasta tym pilniej,j gdyż będąc ezłon- 
kiem PZPR muszę dać innym przykład 
jak należy pracować. 


Niestety, czas już przerwać rozmowę, 
gdyż samochód jest już załadowany 
i musi zwolnić miejsce następnym. 

jego kierowcą jest kpr. Szyszka Jó- 
zef. Robi on dziś już piąty kurs. 

Po dobrej drodze przyjemnie jest wo- 
zić materiały. I dużo Szybciej i sprzęt 
się nie niszczy. r podoba mi się 
również mechanizacja załadunku samo- 
chodów. Gdy nie było jeszcze transpor- 
terów traciliśmy dużo czasu na czeka- 
nie p załadunku. Teraz praca idzie 
błyskawicznie, Nie ma żadnych prze- 
stojów, 


PO 


Kpr. rez. Szablewski wykorzystuje doś. 
wiadczenia zdcbyte w slużbie samoshosdo- 
wej W.P. przy pracy jako mechanik Pań- 
stwowych Ośrodków Maszynowych. 


— Mamy dużą e, z tych kie- 
rowców — mówi sekretarz Podstawowej 
Organizacji Partyjnej PKS w Nowej Hu- 
cie — są zdyscyplinowani, bardzo su- 
mienni i dokładnie wykonują powierzo- 
ne im zadania. są też bardzo dobrymi 
fachowcami. Widać, że nie zmarnowali 
lat przebytych w wojsku. Mają swój 
zawód. do którego podchodzą z praw- 
dziwym zamiłowaniem. Stawiamy ich 
za wzór naszym cywilnym kierowcom. 
— Pozdrówcie od nas wszystkich, kie- 
rowców wojskowych, będących w czyn 
nej służbie. Powiedzcie im, że tu na te- 
renie tego pierwszego socjalistycznej 
miasta pracy dla nikogo nie zabraknie. 
Wiem napewno, że wielu z nich po za- 
kończeniu służby stanie razem do Na 
e 


Gen. bryg. Matwiieuski 


SZKO 


LIMY 


WZOROWYCH KIEROWCOW 


1 jak najicpsze szkolenie kiarowców 


bojowych 1 trans. 


Bzybkie samochodów 
portowych oraz traktorzystów jest jednym z podstawowych i zaszczytnych zadań 


podoficerów W. P. 


Szkoląc kierowców trzeba pamiętać, że musimy przedewszystkim nauczyć żoł- 
nierza umiejętnie i doskonale władać tą bronią, która przysłagnje mu wg. ctatu, 
następnie zaś wyszkolić kierowcę samochodowego. 


Wysokie uświadomienie i dyscyplina 
jest podstawą wychowania i szkolenia. 
Zalety te należy wpajać od pierwszego 
dnia służby wojskowej żołnierza, aż do 
ostatniego dnia jego pobytu w wojsku. 

Wpajanie w kierowców zalet wysokiej 
dyscypliny ma szczególnie ważne znacze. 
nie, ponieważ pracują oni po większej 
części w oderwaniu od swych macierzy- 
stych oddziałów, a także niejednokrotnie 
zmuszeni są do samodzielnego powzięcia 
decyzji (zwłaszcza kierowcy samochodów 
transportowych); dlatego też wpojanie 
zalet silnej woli jest również podstawo- 
wym zadaniem przełżonych na wszystkich 
szczeblach dowodzenia. r 


W wychowaniu i szkoleniu żołnierzy, 
przykład osobisty ma bardzo duże znacze. 
nie, dlatego też każdy dowódca od młód. 
szego do najstarszego powinien być sam 
zdyscyplinowany i obowiązkowy, mieć do. 
brą postuwy, oraz dobrze znać sztukę wo- 
jenną, a zwłaszcza swój fach. 

Do każdego zajęcia trzeba być dobrze 
przygotowanym i nie wolno liczyć na swo 
ją dawniej nabytą wiedzę; należy pamię- 


PRZODOWNICY 
WYSZKOLENIA 


Doświadczony kierowca kpr. Naszeciński 
troszczy się o nowych kolegów i dba o ich 
wyszkolenie. Swe doświadczenie wzoro- 
wego kierowcy przekaże tm w okresie 
wzmożonego szkolenia w jednostce. 


Ak 


Również st. szer. Łuczak poszczycić się 
może dobrymi wynikami w letniej eksplo- 
atacji i wzerowym przygotowaniem po- 
Jazdu do eksploatacji zimowej. W nadcho- 
dzącym okresię szkołćnia postanowił om 
jednak jeszcze bardziej pogłębić swą wie- 
dzę fachową i umiejętności kierowcy, 


tač że podwładni będą sluchać z zacieka- 
wieniem, starając się zapamiętać kafie 
słowo wykładowcy, a także zadawać do. 
datkowe pytania. Jeżeli wykładowca nie 
dobrze nauczy, lub nieprawidłowo odpo- 
wie na pytanie — podwładni zrozumieją 
błąd i wyldadowca straci swój autorytet. 
Dowódca, który straci swój autorytet u 
podwładnych nie potrafi wymagać od nich 
służby, nie będzie mógł dowcdzić nimi, 
a tym bardziej prowadzić ich podczas woj- 
ny do walki. Z drugiej strony, z jaką ży- 
czliwością, z jakim głębokim szacunkiem 
1 wiarą odnoszą się podwładni do znają- 
cego się na rzeczy dowódcy, który potrafi 
prawidłowo wyjaśnić wszystkie niepoko- 
jące żołnierzy zagadnienia, który umie. 
jetnię przekazuje im swą wiedzę, szkoląc 
ich na doskonałych specjalistów, Taki do- 
wćdca będzie miał w swym  pododdziaie 
tylko eclujących żołnierzy. 

Jakże często szukamy powodów słabe. 
go postępu w szkoleniu, niedostateczne; 
dyscypliny, powołując się na różne po. 
stronne przyczyny, a zapominamy © ścbie. 

Niepunktualność dowódcy,  spóźnianie 
się do zajęć nawet o I — 2 minuty, nied. 


nych, biorących przykład ze swego dowód. 
cy. Zwlaszcza młodzież dopiero co powo- 
tana do służby wojskowej, uważnie wszyst- 


go też i starsi żołnierze powinni być wzo- 
rem dyscypliny i schludności. 

Celem łatwego i starannego przygoto. 
wania się do zajęć zaleca się posługiwać 
następującą metodą . przygotowawczą. 

wszystkim należy dokładnie o. 
panować temat | postawić cel zajęcia, czy- 
N to co chcemy osiągnąć od podwiad- 
nych na danym zajęciu. Na przykład te. 
mat zajęcia: układ korbowy. 

Cel zajęcia: opanować budowę i sposób 
dzialania poszczególnych zespołów układu. 

Podział czasu na: objaśnienia, poknz 
i pytania kontrolne. 

Następuje krótki wykład objaśniający; 
wskazać jakie pomoce szkolne należy wy. 
korzystać przy wykładzie, a więc: poglą- 
dowe tablice ścienne samochodów, zespoły 
i poszczególne części w przekroju, tablice 
ścienne do kreślenia itp. 

Nie ma żadnego wstydu jeśli wykładow- 

zajęcie 


wi zajęć nie wolno powierzać wykładu. 


Nadchodzący okres szkolenia stawia przed dowództwem 


k w nowoczesne 


Należy pamiętać, że sam wykład nie da. 
je całkowitego opanowania materiała przez 
słuchaczy, dlatego też większą część czasu 
danego zajęcia nalcży przeznaczyć na po- 
kaz. Pokaz powinien iść w parze z wykła- 
dem, by słuchacze mogii debrze widzieć to, 
o czym mówi wykładowca i zapamiętać 
w naturze wszystkie detale lub współpra. 
cę poszczególnych części, jeśli wykład jest 
poparty przekrojem danego zespołu. 

Zwłaszcza dokładnie należy prowadzić 
pokaz na schematach i tablicach, W tym 
przypadku pożądane jest po wykładzie u. 
zupełnionym pokazem, zawczwać jednego 
ze słuchaczy do tablicy i polecić mu aby 
powtórzył o czym było mówione. Jest to 
także korzystne dia wykładowcy, który w 
ten sposób może sprawdzić czy dobrze pro. 
wndził wykład i czy został zrozumiany 
przer słuchaczy. 

W końcu zajęć należy przewidzieć 5 — 
10 min. na pytania kontrolne. Zadając py- 
tanin wykładowca sprawdza, czy wykład 
został przez słuchaczy zrozumiany į w ja- 
kim stopniu. Jest to konieczne by w cza- 
sie nauki własnej słuchacze zwrócili więk- 
szą uwagę na to, co podczas zajęć zostalo 
w mniejszym stopniu opanowane, Ponad 


to wykładowca powinien mieć na uwadze, 
że wieczorem podczas nauki własnej, trzeba 


będzie powtórzyć jeszcze raz słabo opano. 
wany temat. 
Kończąc zajęcia trzeba wskazać źródła, 


(podręczniki, pomoce) z których były bra. 
ne tematy wykładu. 


pluć. Kozicki Wacław 


obowiązck 

jednoste! pomeco i środki naukowe. Wzorowy oficer por. Dulny po- 

sługuje się w czasie wykładu opracowany mi tablicami, obrazującymi rozwój typów 
samochodów. 


wyposażenia 


W czasie zajęć słuchacze powinni pro. 
wadzić notatki, wpisując w skróceniu do 
zeszytów szkolnych, pod dyktando wykła- 
dowcy, podstawowe tezy wykładu. Tezy te, 
względnie zasadnicze wnioski, wykładowca 
powinien mieć w swolm konspekcie. 

Duże znaczenie dla lepszego opanowania 
tematu i zainteresowania wykładem ma 
odpowiednie przygotowanie salt wykłado. 
wej względnie parku. 

Wszystko co jest niezbędne dla przepro. 
wadzenia zajęć a więc: zespoly, poszcze- 
gólne części, narzędzia, tablice ścienne 
itp. — powinno być zawczasu przygotowa. 
ne i umieszczone w potrzebnej kolejności 
na specjaloych stalugach lab stole, tablice 
zaś zawieszone na podstawach. 

Sprzęt niepotrzebny t nie związany bez- 
pośrednio z tematem wykłada należy ust. 
nąć, by nie rozpraszał uwagi sluchaczy. 

Przytcczone wyżej zasady mogą być sto. 
sowane nie tylko przy nauczaniu części 
materiałowej samochodu, lecz także i przy 
nauczaniu janych przedmiotów np. nawki 
o broni itp. z wprowadzeniem jednak p 
nych zmian dotyczących pokazu. Na przy- 
kład, nauczając służby wartowniczej lub 
studiując regulamin służby  wewnęirznej 
pokaz należy - przeprowadzać na samych 
uczniach, polecając im wzorowo. wykony. 
wać postanowienia regulaminu. 

Mam wrażenie że te moje rady przynto. 
są korzyść tym którzy je wnikiłwie roz- 
ważą i zastosują w praktyce, pogirbinjąc 
jednocześnie własną wiedzą i doświadcze. 
niem. 


JAK ZAMASKOWAĆ 
SAMOCHÓD W ZIMIE 


W czasie ostatniego zajęcia szkolenio- 
wego w naszej jednostce, poświęconego 
maskowaniu samochodu i obronie przeciw.. 
lotniczej wystąpił doświadczony kierowca 
frontowy uczestnik walk I AWP sierż, 
Jakubczyk, dzieląc się z nami swą frontową 
praktyką z tej dziedziny. 


st. strz, Stolarczyk Marian 
WYKORZYSTAMY DOBRZE NOWE 


TABLICE 


Z powszechnyra uznaniem przyjęliśmy w 
naszej jednostce przesyłkę zawierającą. 
nowe barwne tablice ścienne „Służba $3- 
mochodowa przygotowuje się do zimy”. 


Zarząd Koła ZMP a w szczególności agi. 
tatorzy koledzy kpr. Gałązka Ryszard, st. 
szer. Mikołajewaki i st. szer. Wolak An- 
drzej postanowili zabezpieczyć odpowied. 
nie spopularyzowanie 1 wykorzystanie tej 
cennej pómocy wyszkoleniowej, która u- 
łatwi nam przebycie trudnego zimowego 
okresu użytkowania samochodów. 

Wyżej wymienient koledzy zajęli się w 
pierwszym rzędzie umieszczeniem tablic 
na najbardziej widocznych dla wszystkich 
miejscach jak np. w garażu, w parkowej 
stacjt „obsługi, na punkcie kontrolnym, w 
sali motoryzacyjnej i na korytarzu w bu. 
dynku koszarowym. 

Celem uchronienia cennych tablic od 
zniszczenia | lepszego ich. uwidocznienia 
ZMP.owcy wykonali drewniane podstawy 
pomalowane na ciemno-niebieski kolor na 

zostały one wnieszczońe. 


Skolet przystąpiliśmy do spopularyzowa. 
nia tablie namawiając kolegów do dokład. 
nego przeczytania zawartego w nich ma. 
teriału. 

Do 1 przyswojenia’ wiadomości 
przyczyniła się również dyskusja zorgani. 
zowana staraniem zarządu koła ZMP pod- 
czas której na bazie przeczytanych w tab. 
licy artykułów omówiliśmy sposoby ułat. 
wiające eksploatację zimową. 

Szczególnym zainteresowaniem kole- 
gów ciczzyły się artykuły pt. „Przed jaz. 
dą po śniegu I lodzie” praz „Racjonalizecja 
ułatwia pracę w zimie”, Omówiliśmy je 
szeroko w dyskusji | koledzy postanowili 
ściśle przestrzegać zawarte w nich wskn- 
zówki. 

Dzięki wzorowemu zajęciu się przez 2a. 
rząd Koła ZMP tą nową pomocą szkole. 
niową została ona w naszej jednostce 
wszechstronnie wykorzystana |! niewątpli- 
wie przyczyni się do zapewnienia naszej 
służbie staliet gotowości bojowej również 
1 w zimie. 


Wystąpienie sierż. Jakubczyka w dużej 
mierze usunęło trudności w opanowaniu 23 
sad maskowania samochodów w zimie, 
które posładaliśmy dotychczas. 

Sqdząc, że cenne uwagi sierż, Jakubczy- 
ka będą pomocą również i dla innych czy- 
telników „Za Kierownicą”, szczególnie w 
czasie ćwiczeń zimowych podajemy je Wam 
poniżej, 

„Podstawą dobrego zamaskowania s1m0- 
chodu jest jak najdalej posunięte upodob. 
nienie go do otaczającego terenu" — po- 
wiedział sierż. Jakubczyk — „W tymi celu 
żołnierze - kierowcy I AWP powiekałi swe 
samochody warstwą wapna, Dzięki temu 
były one tak upodobnione do śniegu, że lot. 
nik nieprzyjaciela nie mógł ich odróżnić 
od terenu. 

W wypadku, gdy przewozy odbywały się 
w bezpośredniej bliskości linti frontu 5n- 
mochody maskowaliśmy dodstkowo za po. 
mocą siatek ochronnych przy czym pok 


białą warstwę nieosypującą się podcz 
Jazdy, 

Szczególną uwagę zwraceliśmy na pār- 
kowanie samochodów. Samochody parko- 
wsliśmy przeważnie w osiedlach lub lasach 
leżących bezpośrednio przy drogach, a to 
celem uniknięcia wyraźnych dla łotałka 
nieprzyjacielskiego śladów „koleln 1 bież. 
ników opon. 


Okopując samochody uważaliśmy szcze. 
gólnie na to by nie pozostawić na śniegu 
śladów świeżo wykopanej ziemi. W tym 
calu cały wykop obsypywaliśmy dodatkowo 
śniegiem, samochód zaś przykrywaliśmy 
siatką obsypując ją jak mówiłem już wy. 
żej gałęziami 1 śniegiem. 
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. Umiński Teodor 


Wydamy bezwzględną walkę 
narzędziu wroga-alkoholizmowi 


Naród i reach sepsy 
ubłaganą je. 
plag z w spadki 
jaństwu, 


pij 

w rękach burżua- 
iowej, gdzie 

wo było nie Ge tolerowane, ale 

nawet popierane. Alkohol był środkiem 

wałki ze świadomi szerokich mas 

pore ństwa. Kapitaliści i obszarnicy 


nie- 
laty 4 


ny przez dozwalanie, by 
%5rokim strumieniem 


wy- 
chować na narzędzie i Mien ni 
W latach okupacji hitlerowskiej oku- 
pant wszystkiego odmawiał Polakom 
z alkoholu, którego nie szczędził 
nie żałował, Wódka miała mu pomóc 
zamienić nasz naród, naszą młodzież w 
masę bezmyślnych rozpijaczonych nie- 
wolników — robotów. 


Pozwolenia _ cof- 
nięte w  miesią- 
cach: 


Styczeń 
Luty 

Marzec 
Kwiecień 
Maj 
Czerwiec 
Lipiec 
Sierpień 
Wrzesień 
Październik 


Razem: 


Dzisiaj w Ludowej Polsce rośnie no- 
we życie, walczące ze wszystkim, co cią- 

ie nas wstecz, co przeszkądza w bu- 
Sowie szczęśliwej socjalistycznej przy- 
szłości.Tym zaś jest właśnie alkohol. 

Kierowca wie doskonale, ile zła, ile 
strat przynosi codziennie naszemu Pań- 
stwu pijaństwo. Większość wypadków 
samochodowych spowodowana jest 
„wstąpieniem na jednego", jak to się 
mówi potocznie. 

Drogocenny sprzęt jest niszczony w 
ten sposób przez wroga, który ukrywa 
się najczęściej za pijanym kierowcą. 
Statystyki wykazują, że T2% wypadków 
samochodowych wywołanych jest pi- 
ciem wódki, Fakt powyżacy aż 
jak bne jest działanie alkoholu, 
szczególnie dla kierowcy. 


Kierowca bowiem prowadząc wóz czy 
to w czasie wzmożonego ruchu uliczne- 
w czy nawet na pustej szosie musi 

yć w pełni władz umysłowych, musi 
mieć napiętą uwagę i myśleć wyłącznie 
o jeździe, musi być gotowym do by- 
skawicznej decyzji — a to uniemożli! 
Ki wódka w bardzo małej nawet 
ności. 

Znam taki wypadek, gdzie lekkie za- 
mroczenie umysłu spowodowało w na- 
siiryi śmierć i szkodę dla Państwa. 

irdzo dobry kierowca, wypił na roz- 
grzewkę kieliszek wódki w towar: ie 
przygodnego znajomego i wyjechał w 
froze ulicami missta. W poros mo- 
mencie przy myc. km, 3 
wbięgło na jezdnię 


——-—-. KIEROWCO! ZWALCZAJ NARZĘDZIE WROGA — WÓDKĘ 


biłsię o przydrożną latarnię. Natych- 
miast sprowadzon; lekarz stwierdził, 
alkohol w organiźmie kierowcy. Przy- 
godni świadkowie winili za katastrofę 
dziecko, lecz stojący na uboczu świetny 
automobilista był odmiennego zdania. 
Winien jest kierowca — stwierdził — 
hamowanie winno bowiem być sze 

te o 5 m. wcześniej. Ekspertyza leka“: 
ska orzekła, że kieliszek wódki wystar- 
czył by kierowcy zabrakło niezbędnej 
szybkiej decyzji. Finał tego zaś: sąd, 
więzienie i radość dla ukrytego wroga. 


Wróg bowiem namawia do wódki i u- 
służnie jej dolewa, Często przy wódce, 
kiedy rozwiążą się języki, stara się on 

gnąć cenne, ważne wiadomości 

o znaczeniu państwo! |, czy też woj- 

skowym. Liczy na to, zmęczony liba- 

cją, odurzony alkoholem kierowca wy- 

Katrofę, zale et'iębniiy, poto- 

strofę, zniszczy sprzęt, obniży goto- 
wość bojową naszego wojska. 


Przy kieliszku sączy wróg żołnierzowi 

fałszywe, podle plotki, pluje i szkaluje 

na Polskę Ludową, dążąc do obniżenia 
morainej Ludowego Wojska, 

, Rozumiejąc, że za alkoholem kryją 
się, wróg naszej Ludowej Ojczyzny 
i Wojska, musimy wydać ostrą i zdecy- 
dowaną walkę używaniu alkoholu przez 
kierowców. 


Formy tej walki mogą być różnorod- 
ne, RR organizacje partyjne 
i ZMP-ows| p Na Ligi przełożeni 
muszą często przypominać o złych skut- 
kach alkoholu, o szkodach DITAN- 
nych przez to Wojsku i Państwu. Ana- 
lizować trzeba każdy, najdrobniejszy 
wypadek picia w drodze. Ostro karać 
uchybienia tego rodzaju. 


„My, żołnierze kierowcy p 
zaś wziąść sobie za punkt honoru 
nierskiego, że zlikwidujemy całkowicie 

jcie alkoholu, w czasie wyjazdów służ- 
| nie weźmiemy do ust kropli wód- 


ki. Aa zaś ch to nasze po- 
BEE" TNK E A 


to szkodnik, to narzędzie wroga, z któ- 
rym należy walczyć tak samo, jak klasa 
robotnicza z bumelanctwem į z 
niezdyscyplinowaniem. Wystrzeganie się 
picia wódki, unikanie towarzystwa ko- 


legów lubiących „kieliszek“ — to naj- 
lepszy środek na zlikwidowanie reszte| 
alkoholizmu. 


NIESPRAWNOŚĆ TECHNICZNA 
PRZYCZYNĄ WYPADKU 


Stosnakowo duży procent wypadków drogowych 


spowodowany jest przez zły 


stan techniczny pojardu. Nie znaczy to woale, że przez zły stan techniczny wozu na. 
leży rozumieć jego duży stopicń zużycia. Chodzi tu o określenie takiego stanu tech. 
nicznego, który jest bezpośrednim lub pośrednim zagrożeniem bezpieczeństwa ruchu. 
Widzimy w wiela miasta, przykładowo biorąc taksówki, z których niejedna przeszła 
300 tys. kilometrów a może i więcej I widimy ją na ulicy codziennie, jak rok długi. 
Możemy więc przypuszczać że stan techniczny tego wozu jest zadawalający i opieka 


kierowcy nad nim odpowiednia, 


Przejdźmy teraz do konkretnego omó- 
wienia, poruszanego tematu, na przykła- 
dach z życia nie tylko taboru cywilnego 
ale ! wojskowego. 


Przykład pierwszy. Samochód ciężarowy, 
własność spółdzielni . ogrodniczej skręcnł 
z ulicy o nawierzchni asfaltowej w ulicę 
poprzeczną do niej o nawierzchni z kamile. 
nia polnego. Obciążenie trzech | pół ton na 
skrzyni samochodu nie przeszkadzało kie. 
rowcy w szybkim stosunkowo  skręcie w 
prawą stronę tuż przy krawężniku. Wsku. 
tek gwałtownej zmiany nawierzchni (na- 
stąpiły znaczne wstrząsy) oraz w rezultacie 
znacznego oporu na wąsie kierowniczym 
1 drążku podłużnym, pękł wąs powodując 
uderzenie samochodu, który nagle w poło- 
wie zakrętu pojechał prosto, w przyczepny 
wóz tramwaju, Kilka osób zostało rannych 
odłamkami szkła, tak w tramwaju jak i w 
samochodzie, wagon tramwajowy wyrzu- 
cony został z szyn, samochód mocno rozbity. 
Przyczyną jak się okazało był spawany 
wąs, kierowniczy. Odpowiedzialność, przed 
sądem spadła na kierowcę i na kierownika 
transportu danej spółdzielni. Jeden. odpo- 


JAK ZMIENIA SIĘ DROGA HAMOWANIA? 
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Patrząc teraz na te cyfry zrozumiałeś, że hamowanie na oblodzonej drodze jest 
od $ do 11 razy dłuższe niż na twardej, porowatej nawierzchni, 


Ha lodzie j 


ieczniej ten 


kto jedzie najwolniej 


wiadał za jazdę na wozie który zagrazał 
bezpieczeństwu ruchu, drugi za lekcewa- 
żenie przepisów 1 dopuszczenie do użytko. 
wania samochodu, który swym stanem te_ 
chnicznym klasyfikował się do wycofania 
z eksploatacji do czasu otrzymania nowego 


wąsa. 

Przykład drugl. Kierowca wojskowego 
wozu dostał polecenie odtransportowania 
bóczek z olejem do jednostki wojskowej w 
X. Samochód był sprawdzany technicznie 
ża wyjątkiem wału kardanowego, który 
lekko wibrował prawdopodobnie na skutek 
skrzywienia. Podczas jazdy kierowca od- 
czuwał drgania, zwiększające się w miarę 
zwiększania szybkości. Pomimo tego jechał 
dalej Po 50 km jazdy szutrową drogą 
z szybkością 30 km.godz. nastąpił nagle 
wypadek. Tył samochodu gwałtownie zo- 
stał podniesiony wysoko w górę, cały sa- 
mochód zahamowany prawie na miejscu 
i przewrócony na bok. Przewracające się 
do przodu beczki z olejem w momencie pod. 
niesienia tyłu wozu i zatrzymania, rozbiły 
drewnianą budkę kierowcy raniąc go tak 
ciężko, iż zmarł on po paru godzinach. Cóż 
było przyczyną tego nieszczęścia? Wał 
kardana wibrował do pewnego czami czym 
spowędował obcięcie (stwierdzono stare 
Ślady) trzech z sześciu śrób trzymających 
kołnierz wałka skrzyni biegów z kołnie. 
rzem pierwszego przegubu wału kardano- 
wego. Obcięte śruby nie wypadły ponieważ 
były zabezpieczone półksiężycami z blachy. 
Podczas jazdy, na skutek powiększającej 
zię wibracji obcięły się pozostale trzy sru- 
by I początek wału kardana, (tuż zn skrzy- 
nią biegów) spadł na jezdnię, przez co nn. 
stąpiło gwałtowne zahamowanie wozu 
1 podniesienie tyłu na mocnej rurze wału 
kardanowego. 

Ofiarą złego stanu technicznego padł 
kierowca, który sam zgwialł o tyle, że je- 
chal samochodem w którym odczuwał wy. 
raźnie bicie wału (poświadczył to kierowca 
który poprzedniego dnia jechał tym samym 
wozem). Odpowiedzialność za zły stan to- 
chniczny wozu i wypuszczenie go w takim 
stanie w drogę spadła w postaci wyroku 
sądu wojskowego na oficera technicznego 
jednostki. 

Podane powyżej dwa przykłady, obra- 
zują dokładnie w sposób wzięty z Życia, że 
nawet minimalne niedopatrzenie lub za 
niedbanie, może kosztować życie ludzkie, 
powodując przy tym niszczenie cennego 
sprzętu motorowego i narażanie innych 
uczestników ruchu drogowego na niebez- 
pieczeństwo. Wypełniając więc skrupulat. 
nie przepisy obsługi 1 kontrolując należycie 
stan techniczny pojazdu, można się ustrzec 
od tych poważnych następstw. 


kpr. Żieliński Jan 


SZYBKOŚĆ JAZDY WZIMIE 


Pierwsze mrozy nie spowodowały jesz- 
czę ślizgania się na jezdni, są jednak oz- 
nską rozpoczęcia się prawdziwej „nie ka- 
lendarzowej" zimy. Doskonale przygoto- 
wany sprzęt samochodowy W. P. do użyt- 
kowania jesienno-zimowego, nie wymaga 
już dalszego zabezpieczenia od strony wy- 
szkoleniowej. Jednakże przygotowanie kie. 
rowców do tego okresu, powinno być stale 
kontroląwane i uzupełniane. Dla tych po- 
wodów drukujemy poniższe uwagi jednego 
ze ch kierowców służby samocho- 
dowej kpr. Zielińskiego o szybkości jazdy 
w zimie. 

„Wieloletnia praktyka na różnych sa- 
mochodach ciężarowych, osobowych, jak 
i na ciągnikach z przyczepami, wyrobiła 
we mnie pogląd, że okres użytkowania ta. 
boru zmotoryzowanego w zimie nie jest 
tak ciężki 1 trudny, jak to przedstawia 
wielu Kierowców swym młodszym kole- 
gom. Zrozumiałe, że odmienne warunki 
atmosferyczne powodujące zmianę na- 
wierzchni nie ułatwiają użytkowania lecz 
stawiują jedynie przed kierowcami więk- 
sze wymagania | zmuszają do większego 
wysiiku podczas prowadzenia. Konieczność 
przygotowania się do ciężkiej i nużącej 
walki z opadami śnieżnymi podczas wielo- 
godzinnej jazdy, jak i przygotowanie sa- 
mochodu do pracy i postoju w mroźnej 
temperaturze, nie wyczerpują wielu zagad- 
nień użytkowania zimowego. Jednym z 
nich, stosunkowo pobieżnie omawianym, 


Andrzei Żymirski 


jest szybkość jazdy w zimie. Podstawą 
rozważań tego zagadnienia jest zmiana 
współczynnika przyczepności kół do na- 
wierzchni ze względu na opady śnieżne, 
zamarzanie topniejącego Śniegu, czy też 
padającego deszczu lub osiadającej mgły. 
Ze względu na to, że współczynnik ten 
może być aż do 8 razy mniejszy na lodzie 
niż na suchej i gładkiej nawierzchni be- 
tonowej, zagadnienie sposobu jazdy | dobo- 
ru szybkości musi być uwarunkowane 
zwiększonymi możliwościami poślizgu 
i dłuższą drogą hamowania. 

Dobry kierowca w zimie, orientuje się 
doskonale o tym, że jeżeli nie zachowa 
odpowiednio niskiej szybkości jazdy to 
nie on jest „panem i władcą pojazdu” a 
odpowiednią rolę spełnia oblodzona nawie. 
rzchnia, jej pochyłość, boczny wiatr, żle 
ustawiona zbieżność kół itd. 

Pamiętając przedewszystkim, że naj- 
wyższą ostrożność musimy wykazać w za. 
krętach t podczas jazdy z góry i pod górę. 
Unikać więc przedewszystkim 
gwałtownego p 
oraz skręcania. Mały współczynnik przy- 
czepności powoduje w każdej z powyż- 
szych sytuacji pojawienie się zupełnie nie. 
oczekiwanego, gwałtownego poślizgu. Po- 
ślizg jest właśnie głównym niebezpieczeń- 
stwem które czycha na „samochodziarzy” 
zimą. 

Wyjaśnijmy więc sobie istotę poślizgu. 
Jest to stan przy którym koła pojazdu 


UWAGA NA PRZEJAZDY KOLEJOWE 


Nadchodzący okres ślizgawicy ! śmiegn, 
pokrywających nieraz zdradliwą warstwą 
mierówności wzdłuż szyn tramwajowych 
czy przejazdów kolejowych winien stać się 
sygnałem dla wielu kifrowców lekceważą- 
cych tą niby tak prastę sprawę, jak prze- 
jazd przez szyny. Uwaga z jaką wypatru- 
jemy na szosie znaków ostrzegawczych 
© krzyżowaniu się drogi z torem kolejo- 
wym oraz szybkie rzucenie spojrzenia w 
prawo i w lewo, to jeszcze nie wszystko. 

Zimą do przejazdu strzeżonego lub nie- 
strzeżonego musimy podjechać z jak naj- 
większą ostrożnością, a najlepiej zatrzy- 
mać wóz 1 upewnić się czy nie grozi nam 
niebozpieczeństwo cd, pojawiającego się 
często w. kilku aekondach, rozpędzonego 
pociągu: © = 

Powiedzieliśmy, że ostrożność obowiązu. 
je nas tak samo na przejeździe strzeżo- 
nym jak | niestrzeżonym. Może ktoś powie. 
dzieć że skrzyżowanie drogi z koleją jeżeli 
jest strzeżone to jest zupelnie bezpieczne. 
Otóż nie zawsze, automatycznie opuszczane 

pory kolejowe są bowiem rzeczą zawod- 

tak jak każdy mechanizm, strażnik 
pilnujący przejazdu jest tylko człowiekiem, 
a więc „mechanizmem“ również zawodnym, 

Niestety praktyka wykazała, że ant u- 
karanie np. śpiącego strażnika, ani skar- 
żenie wytwórni urządzeń sygnałowych czy 
PKP nie wróciło życia tym którzy zginęli 
na otwartych strzeżonych przejazdach ko- 
lejowych. Nie chcąc wcale urabiać opinii 
kierowców przeciw zamykanym przejazdom 
kolejowym stwierdzam, że zdanie „iż strze- 
żony przejazd jest dużo niebezpieczniejszy 
od niestrzeżonego” jest szeroko Tozpow- 
szechnione (1 uzasadnione) wśród samocho. 
dziarzy. Bo właśnie przejazd niestrzeżony 
zaostrza naszą uwagę! zmusza do dokład. 
nej obserwacji toru kolejowego ze względu 
na groźbę nieoczekiwanego niebezpieczeń. 
stwa, a zaopatrzony w otwartą zaporę 


rys. 1 


1 budkę strażnika działa na kieroweę zu- 
pełnie uspskajająco. 

Przechodząc jednak do samego sposobu 
dojeżdżania do toru kolejowego 1 przekra. 
czania go, musimy powiedzieć że nie na- 
leży przejeżdżać torów prostopadle gdyż 
odbija się to źle na podwoziu i zawieszeniu 
samochodu, powodując niemiły wstrząs dla 
pasażerów, lub szkodliwy dla przewożońego 
ładunku. Prawidłowe przejeżdżanie poka- 
zują rysunki Nr. 1 1 2 gdzie kierowca mu- 
siał po zwolnieniu szybkości 1 stwierdzeniu 
że przed nim I za nim jest wolna 
zjechać lekko na lewo i dopiero pod kątem 
przejechać szyny. Metoda ta pozwala na 


kolejne obeiążanie resorów przez przeważ. 
nie nierówno z poziomem drogi umieszczo. 
ne szyny lub pasy pomiędzy nimi, 

Dojeżdżając nocą do przejazdu kolejowe. 
go winniśmy jechać specjalnie ostrożnie 
gdyż nie zawsze lokomotywa jest zaopa- 
trzona w dalekosiężne relektory, . 
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rys. 3 rys. 4 
Nowocześnie wyposażone przejazdy 


strzeżone mają na zaporze rząd czerwo- 
nych szkieł odblaskowych. a oprócz tego 
po obu bokach drogi ustawione kryte re- 
fyktory oświetlające przejazd. Należy, 
dodnó, że często stosowany sposób zatrzy 
mywania samochodów tuż przez samą 
zaporą jest szczególnie niebezpieczny W 0- 
kresie Ślizgawicy | Śniegu. Może się prze- 
cteż zdarzyć, że drugi samochód  dojeż- 
dzający tą samą drogą do przejazdu za- 
cznie za późno hamować | uderzy stojący 
już wóz z tyłu, wpychając go ma bok pẹ- 
dzącego pociągu 

Gdy okoliczności zmuszają nas dó szyb- 
kiej jazdy musimy przejechać również 
dość szybko przez tory. Należy więc wte- 
dy przyhamować w momencie wjazdu 
pierwszego koła na tor | zwolnić hamulce 
dopiero po zjechaniu z szyn. Czynimy to 
dlatego że samochód lekko zahamowany 
tłumi lepiej wstrząsy przez „przyslada- 
nie" towarzyszące hamowaniu, 

Przejeżdżamie torów tramwajowych, 
które w wielu punktach miast znajdują 
się poniżej nawierzchni o parę centyme- 
trów, podczas deszczu, śniegu czy lodu 

ga również zwiększonej ostrożności 
1 dobierania możliwie dużego kąta prze. 
jazdu. 

Rysunek Nr. 3 pokazuje właściwą me- 
todę, zaś rys. Nr. 4 — złą przy której 
wpadnięcie w koleinę toru lub „obeunię- 
cie" się na szynie grozi poważnym zarzu- 
ceniem a nawet obróceniem wozu. . 


„uciekają" (ześlizgują się) na bok, przy 
czym pojazd zostaje zepchnięty z poprzed. 
niego toru jazdy, i posuwa się dalej w spo. 
sób niekontrolowany przez kierowcę. 

_ Najniebezpieczniejszym rezultatem po. 
ślizgu, jest właśnie to, że kierowca już nie 
włada pojazdem, podlegającym jedynie 
siłom bezwładności. Przyczynę wywołują- 
cą poślizg da się określić jako rezultat 
niedostatecznego oporu kół na nawierzch_ 
ni z równoczesnym działaniem sił dążących 
do zmiany utrzymywanego kierunku jazdy 
(siły boczne). Poślizg jest więc tym nie- 
bezpieczniejszy im szybciej jedziemy í tym 
trudniejszy do opanowania im gwałtow- 
niej następuje. 

W praktyce wywołany być może przez: 
gwałtowne zahamowanie, ` przyspieszanie 
lub zwalnianie, włączanie lub wyłączanie 
sprzęgła, przez szybkie przejeżdżanie za- 
krętów, mostków poprzecznych lub innych 
pojazdów na tym samym poziomie z lekką 
różnicą szybkości, oraz przez następują- 
ce błędy techniczne: źle wyregulowane ha. 
mulce, źle ustawioną zbieżność kół, wielki 
luz w kierownicy, nierówne ciśnienie w 0- 
gumieniu, nierównomiernie zużyte opony 
i wreszcie uszkodzenia lub nierównomierno- 
ści w resorowaniu i amortyzatorach. 

Wspólną radą dla wszystkich jest jazda 
z ograniczoną szybkością | rozsądkiem. 


KTO WOLNIEJ JEDZIE, TEN DALEJ 
ZAJEDZIE. 


Pamiętajże nietylko dokładność połą- 
czeń śrubowych i nitowanych, nietylko staz 
sworzni i zabęzpieczeń przegubów kulo- 
wych drążków kierowniczych, układu ha. 
mulcowego i innych elementów jest gwn- 
rancją nieobniżającego się stanu technicz. 
nego pojazdu. Terminowe smarowanie 
1 odpowiednie regulowanie zespołów jest 
również zasadniczym składnikiem bezpie- 
czeństwa. 


PILNUJ SWEGO I KOLEGÓW 
BEZPIECZEŃSTWA 


PRAKTYCZNE i NIEZAWODNE 


Częstym uszkodzeniem chłodnie samo. 
chodowych, jest nieznaczne ale stałe prze. 
ciekanie wody przez jedno lub więcej okle. 
nek chłodnicy. Stosowane przez wielu kie. 
rowców jako prowizoryczne  „załatanie” 
takiej nieszczelności, zaklejanie chlebem 
lub gliną, nie jest odpowiednim rozwiqza- 
niem, gdyż tak jeden jak 1 drugi material, 
wykruszając się łatwo powoduje dalsze wy- 
ciekanie. 

Praktycznym 1 niezawodnym sposobem 
jest zastosowanie w razie konieczności, 
gwintowanej obustronnie srebrzanki lub 
poprostu kawałka zwykłego drutu o prze- 
kroju 6— 8 mm (na rysunku oznaczonego 
przez a). Na oba końce drutu należy wło- 
żyć szerokie podkładki gumowe (b) na nie 
zaś zwykle podkładki metalowe 1 nakrętki. 

Uszczelnienie takie jest niezawodne | nie 
może nawet być nazywane prowizorycz. 
nym, gdyż rozebranie chłodnicy i zaluto. 
wanie jednej sekcji jest bardzo trudną pra. 
cą w porównaniu z opisanym powyżej u- 
szczelnieniem. 


Dbaj szczególnie e złącza kulowe układu kierowniczego 5 


Alkohol to nietylko czynnik opóźniający 


reakcję kierowcy, ale bodziec i źródło 
wszelkich nieprzemyślanych i. nierozważ- 
nych decyzji na jezdał. 

Kierowca znajdujący się pod wpływem 
alkoholu, zaczyna bez żadnej uzasadnionej 
podstawy „wierzyć coraz bardziej w swe 
umiejętności jeżdzieckie" co powoduje 
zwiększenie szybkości, opóźnianie rozpoczę.. 
cia hamowania do ostatecznego momentu, 
wyprzedzanie lub wymljanie w sposób wiel. 
ce ryzykowny itd. + 

Rysunek nasz przedstawia typową dla 
kierowcy-pijaka sytuację ruchu. „Nie mo. 
gę wyprzedzić jadącego przedemną samo- 


w 


ALKOHOL IRUCH ULICZNY 


ZEE 


chodu, bo przeszkadza mi tramwaj, to 
wyprzedzę tramwaj z lewej strony". 


Jak takle pijackie pomysły stę kończą, 
można się zorientować widząc, że drugim 
torem nadjeżdża tramwaj w przeciwnym 
kierunku. Kierowca - pijak jednak prze= 
ważnie do ostatniej chwili wierzy, że uda 
mu się jakoś przejechać, I to fest właśnie 
najniebezpieczniejsze, gdyż taki kierowca 
nie mający normalnej oceny szybkości, odu 
ległości, drogi hamowania 1 czasu, stanowi 
nietylko zagrożenie swojego życia 1 pasa- 
żerów samochodu który prowadzi, alè 
i wszystkich innych użytkowników jezdni 
jak również 1 przechodniów. 


ALKOHOL TO NIE TYLKO WRÓG KIEROWCY, ALE I PRZECHODNIA 


CIĄGNIK GĄSIENICOWY JA — 12 


Chcąc zapoznać jak 


jak największy ogół czytelników ze sprzętem motorowym W.P, 


Redukcja „Za Kicrownicg" umicszcza dlugie i wyczerpujące opisy techniczne posz- 
<zególnych samochodów, Dotychczas dział ten obejmował wyłącznie samcchody cię. 


żarowe i osobowe, 
nim opis Siągnika gasienicowego JA-12. 


celem uzupełnicnia wiadomości Czytelników podajemy w 


k Ja-12 przeznaczony jest do holowania dział lub przyczep o wadze do 
8-miu ton. Wyposażony w 110-cio KM siluik wysokoprężny, nadaje się doskonale do 
pokonywania trudności terenowych, tak w okresie zimowym jak | letnim. 


CHARAKTERYSTYKA. 
CIAGNIKA JA-12. 


[CZNA 


Sünik GMC — 4 — 71, dwusuwowy, wy- 


y. 

4 cylindry, średnica 108 mm., skok 127 mm., 
pojemność 4,640 cm stopień sprężania 
16 : 1. moc maksymalna 110 KM przy 
2000 obr,min. 

Maksymalny moment obrotowy 48 Kgm 
rzy 1000 obr,min. 

Kolejność pracy cylindrów 1 — 3 — 4 
— 2. 

Przedmuchiwanie cylindrów odbywa się 
przez strumień powietrza  przedostający 


POWIE TRZE 


+ B. PRZEDNUCHIWANIE CYLINORA 
SSANIE 
eż „koka przedmychowymi, wyprowa- 
gazów spalinowych ag zawory 
herw, Mndrze. 
re poda, TEISE ci r 


typu Root, (rotacyjna). Wtrysk paliwa do 
cylindrów przy pomocy pompy wytrysko- 
wej stanowiącej całość z wtryskiwaczem. 
Regulator obrotów odśrodkowy. 
Układ smarowania oBiekówy if pod ciśnie. 
niem 


Podi acz rozruchowy, do uruchamia. 
nia zimnego silnika stanowi świeca w ko- 
morze powietrznej. 


PODWOZIE — PRZENIESIENIE 
NAPĘDU 


GAGI główne jednotarczowe, 
Skrzynia przekładniowa, pięciobiegowa, 
Wszystkie biegi z wyjątkiem pierwszego 
owane. Przekładnia piąta jest 

biegiem oszczędnościowym — przyspiesza. 


Sontepajasd: 1—6, 
; 3 — 1,786 : 1; 
bieg tylny 


Wał (ZR An z rury ciągnionej z prze. 
gubami gumowo-parcianymi, 
Napęd główny przez dwa stożkowe try- 
by zębate o stosunku 1 : 1. 
Sprzęgła boczne — wielotarczowe, suche, 
Hamulce wewnętrzne umieszczone w od. 
b PIECA bocznych. 
ładnie boczne koła zębate w lanym 
orpona, przełożenie 6,9 : 1. 
Rama tłoczona o układzie prostokątnym 
z Ody ea be pora 
Koła prowad: — na przo. 
dzie, koła pisek z tyłu, rolki podtrzy- 
mujące,i rolki oporowe stalowe, lane z wul. 
kanizowonym bieżnikiem gumowym. 
Gąsienica drobnoogniwowa 0. szerokości 
300 mm. i rozstawie sworznię 111 mm. 
Naeiąs gąsienicy umożliwiony mimośro+ 
dem pod kołęm prowadzącym. 
Urządzenie holownicze wyposażone w 
sprężyńę amortyzującą. 


NADWOZIE 


Drewniana kryta budka kierowcy, za- 
wierajaca dwoje drzwi otwieranych na 
zewnątrz, 

Skrzynia ładunkowa drewniana z me- 
talawymi okuciami, zawiera dwa dodatko. 
we siedzenia i skrzynię narzędziową. 


WYMIARY OGÓLNE 


Ciężar własny ciągnika 6900 kg. 
„Nośność ciągnika 2000 kg. 


Szybkości dozwolone: na drodze o twar. 
dej nawierzchni na nadbiegu 37 km;godz. 
na czwartym biegu 29 km/godz. na suchej 
drodze gruntowej na trzecim biegu 
16 km/godz. Średnia dopuszczalna szybkość 
z ładunkiem i działem na twardej nawie- 
rzchni 17 km.godz., w terenie 13 km godz. 
Największy dopuszczalny kąt wzniesienia 
na suchym gruncie pokrytym trawą 30* 
dla ciągnika bez działa Í ładunku, 15° z la. 
dunkiem 1 działem. Kąt bocznego nachyle. 
nia do 207. 

Dopuszczalna najwyższa głębokość bro. 
du 60 cm. 

Zasięg z ładunkiem 2000 kg. działem lub 
przyczepę o wadze $000 kg. na twardej 
nawierzchni 330 km., na drodze gruntowej 
250 km. 

Pojemność zbiorników 240 kg. paliwa, 
systemu olejenia 17 kg. skrzyni biegów 
6,5 kę. przekładni głównej 2,3 kg., prze. 
kładni bocznych 2 x 1,76. 

Układ chłodzenia zawiera 55 litrów cte- 
czy chłodzącej, 

Wymiary ciągnika długość 4590 mm. 
szerokość 2400 mm. wysokość 2200 mm. 

Prześwit dolny 310 mm. szerokość toru 
odległość od środków gąsienic 2100 mm. 

Wymiary skrzyni ładunkowej: długość 
1635 mm., szerokość 2060 mm. wyzokość 
600 mm. 

Nacisk jednostkowy gąsienicy bez ła- 
dunku 0,39 kg cm: z ładumkiem 2000 kg 
— 0,52 kgiem». 

Ilość miejsc siedzcych — 2 w budce kie. 
rowcy, $ w skrzyni ładunkowej. 


OPIS PRACY SILNIKA. 


Silnik ciągnika Ja-12, jak powiedzieliń- 
my ua wstępie, jest dwusuwowym silni. 
kiem wysokoprężnym. W odróżnieniu od 
normalnych silników dwusuwowych nie po. 
siada ón napełniania 1 wydechu bezzawo- 
rowego, lecz celem lepszego opróżnienia ko- 
mory sprężania z gazów spalinowych posia 
da po dwa zawory wydechowe w każdym 
cylindrze. Tak więc normalny cykl pracy 
ślintka przedstawia zię następująco: do. 
starczanie powietrza celem  przepłakania 
cylindrów jsk I napełnienia ich' świeżym 
ładunkiem powietrza odbywa się przy po- 
mocy specjalnego przyrządu rotacyjnego 
zwiększającego ciśnienie powietrza o 0,3 
atm. Tak więc w momencie gdy następuje 
wydech gazów spalinowych przy końcu spa. 
lania się mieszanki, do cylindra z prawej 
strony zaczyna wpływać ładunek powie- 
trza z komory wstępnej (ładowanej stale 
przez pompę rotacyjną). Moment napel- 
niania cylindra trwa do chwili w której 


SPRĘŻANIE 


tłok osiągnie dolne martwe położenie, W 
momencie rozpoczęcia jego drogi w górę 
okna przedrnuchowe — ssące zamkną się 
1 ładunek powietrza ulega sprężeniu, wraz 
z wzrostem temperatury, 14° przed gór. 
nym martwym punktem rozpoczyna się 
wtrysk paliwa w sprężone powietrze o tem. 
peraturze 600 — trwa przez 
12° obrotów by, 1 kończy się 2° przed 
górnym martwym punktem, Silnie rozpy- 
lona mgła paliwowa w zetknięciu z ogrza- 
nym powietrzem zapala się i następuje w 
tym momencie początek suwu pracy. Tłok 
pchnięty rozprężnjącą się gwałtownie mie- 
szanką spalinową posuwa się w dół, a przed 
osiągnięciem dolnego martwego punktu 
(85,5% przed d.m.p.) następuje otwarcie 
zaworów wydechowych i początek odpro.. 


wadzania spalin a w odległości 48* przed 


* d.m.p. tłok krawędzią swoją odsłania okna 


przedmuchowossące powodując wpłynięcie 
świeżego zgęszczonego powietrza, które 
wypycha resztę gazów spalinowych 1 nała- 
dówuje cylinder. Rozpoczęcie drogi powrot. 
nej tłoka zamyka w 48* pod d.m.p. otwory 
z komory wstępnej, czym kończy się suw 
ssania i następuje na aowo sprężanie ła- 
dunku powietrza, 


BUDOWA SILNIKA 


Korpus silnika odiany jest z żeliwa i za. 
wiera suche wymienne tuleje cylindrów, 
Ciecz chłodząca nię styka się bezpośrednio 
z tulejamt a zajmuje przestrzeń pomiędzy 
ścianką cylindra a ścianką koszulki wod. 
nej. 

Głowica silnika jest wspólna dla czterech 
cylindrów | zawiera po dwa zawory wyde- 
chowe i jednym wtryskiwaczu - pompie 
wtryskowej dia każdegć cylindra. Wtryski. 
wacz, celem lepszego chłodzenia umiesz- 
czony jest wewnątrz miedzianej tulel, wig. 
czonej w obwód chłodzenia wodnego. 


PALIWO 


WTRYSK PALIWA I POCZĄ* 
PRACY 7 


Tłoki wykonane z kutego żeliwa posia. 
dają po cztery pierścienie uszczelniające 
i po dwa olejowe, Sworznie tłokowe typu 
pływającego. 

Korbowody stalowe o przekroju dwute- 
owym zawierają wkładki panewkowe wy- 
lane specjalny kompozycją bronzu ! oło- 
wiu, Główka korbowodu posiada łożysko 
szpilkowe, wewnątrz którego obraca się 
sworzeń tłokowy. 

Wat korbowy wykonany w jednym ele. 
mencie z przęciwwagami ułożyskowany jest 
w pięciu punktach silnika. Główne łożyska 
wału składają się również z wkładek pa- 
newkowych. Na przedniej części wału kor. 
bowego umocowane jest zębaie xoło lañ- 
cucha napędzającego pompę olejową oraz 
koła paska klinowego prądnicy I pompy 
wodnej. Tylna część wału posiada koło za. 
machowe oraz napędzający tryb rozrządu. 
Rozrząd składa się z wałka noskowego, 
Opm popychaczy, zaworów, mise- 

ik i sprężyn. Ułożyskowanie wału roz- 
obejmuje również pięć punktów. 

Wałek noskowy posiada 12 garbów po trzy 
na każdy cylinder. Zewnętrzne garby słu. 
żą do otwierania zaworów wydechowych, 
środkowy zaś do uruchamiania pompy 
wtryskowej. Celem zrównoważenia mas wi. 
rujących systematycznie w górnej części 
siłnika umieszczony jest drugi wał różnią. 
cy się od rozrządczego brakiem garbów 
1 ułożyskowany tylko w dwóch punktach. 


SYSTEM OLEJENIA SILNIKA 


System smarowania silnika pod ciśnie- 
niem, składa się z pompy olejowej, trzech 
filtrów i chłodnicy oleju, Pompa olejowa 
podaje olej przez regulowany zawór reduk- 
cyjny ustawiony fabrycznie ma 4,3 atm. 
Pomiędzy pompą a filtrem głównym znaj. 
duje się zawór zwrotny (zabezpieczający) 
zezwalający w wypadku wzrostu różnicy 
ciśnienia oleju w przewodach przed i za 
filtrem do 2 atm. na tłocznie oleju wprost 
do przewodu głównego omijając filtr 1 chło. 
Anice. Normalne ciśnienie na zegarze kon. 
trolnym winno wachać się od 1,5 do 2,5 
sex Trzy filtry oleju gwarantują je- 

1 są umieszczone jak 

DANÍ; filtr główny z prewej strony sil. 
nika, filtr dodatkowy ustawiony pionowo 

z TNS strony silnika (przepuszczający je. 
dynie część oleju w dokładnej filtracji), 
trzeci siatkowy umieszczony na dnie miski 
olejowej silnika, Chłodnica olejowa z że. 


liwnego odlewu zawiera wewnątrz koszulkę 
wodną jako sekcję olejową, uxładającą stę 
z kilku szerokich płaskich rurek prowa- 
dzących olej z filtru głównego do głównego 
przewodu. Racjonalność smarowania, jeżeli 
chodzi o temperaturę, jest więc całkowiele 
zapewniona. 


UKŁAD CHŁODZENIA 


Woda chłodząca krąży ciśnieniem 
pompy odśrodkowej, w ilości 55 l. w ko- 
szulce wodnej silnika, chłodnicy olejowej 
i w chłodnicy wodnej. Układ chłodzenia za. 
opatrzony jest w termostat zamykający 
przepływ poniżej T0* a otwierający całko. 
wicie powyżej 75°. Sześcioskrzydłowy wie. 
trznile ułożyskowany jest ma ósi osadzonej 
w łożyskach kulkowych. 


UKŁAD PODAWANIA PALIWA. 


Zbiorniki paliwa umieszczone są pod sic- 
dzeniami wewnątrz budki kierowcy. Po- 
jemność zbiornika głównego wynosi 124 l, 
dodatkowego zaś 176 1. Filtry paliwa umie. 
szczone s% z prawej strony silnika. Flitr 
wstępnej filtracji zawiera element z włó- 
kna bawotnianego, filtr wtórny z masy po- 
chłaniającej. Pompa tłocząca umieszczona 
jest nad rozrusznikiem, napędzana przez 
dolny wirnik pompy powiewasnej. Wtryski- 
wacze znajdują się w głowicy ytadnów 
mocowane każdy osobno specjalnymi uch. 
wytami 1 śrubami. Wtryskiwacz — pompa 
wtryskowa reguluje dawkę wtryskiwanego 
paliwa 1 dostarcza ją pod ciśnieniem do 
cylindra gwarantując dobre rozpylenie. 
Regulator typu odźrodkowego ogranicza 
obroty do 2000 na minutę zezwalając na 
minimalne, nie niższe od 300 do 350 
obr,min. 


INSTALACJA ELEKTRYCZNA 


Instalacja elektryczna składa się Z na- 
stępujących elementów: 2 akumulatorów, 
prądnicy, rozrusznika, ogrzewacza powiet- 
rza, samoczynnego wyłącznika z regulato. 
rami napięcia 1 natężenia, oraz instalacji 
oświetleniowej, 


PODWOZIE. 


Przekazywanie obrotów wału 
go skrzyni blegów odbywa się yano i 
przegubowy do sprzęgieł bocznych, przez 
stożkowe koła zębate. Napęd ten składa się 
z dwóch kół stożkowych o stosunku 1 : 1 
przenoszących obroty, podobnie jak z wy- 
równywacza, na boczne sprzęgła. Hamulce, 
których bębny są równocześnie bębnymi 
sprzęgieł bocznych uruchamiane są za pø- 
mocą tych samych dźwigien kierownik h 
co 1 sprzęgła boczne. Tak więc hamowanie 


d. 


wYDECW . 


zaczyna s'ę zę po wytaczona sprzę- 
giet? bocznych. Hamowanit SprzĘ- 
głowych przenosi się na rsak ANA boczne 
1 koła napędzające gąsienice. Przekładnie 
boczne, których rola polega na redukowa- 
nlu obrotów napędowego koła zębatego, 
składają się % pary cylindrycznych kół zę- 
batych o stosunku  przełożenią 6,9 : 1 
Część bieżna ciągnika składa się z dwóch 
kół napędzanych z dwóch prowadzących, 
10 rolek oporowych, 6 rolek podtrzymują. 
cych i dwóch gąsienic. Zawieszenie zespobi 
pędnego opiera się na 10 drążkach skręt. 
nych | wachaczach. Koła prowadzące uło. 
żyskowane na łożyskach kulkowych umoco. 
wane są na ost mimośrodu pozwalającego 
na regulowanie naciągu gąsienic. Budowa 
rolek oporowych jest taka samą jak i kół 
prowadzących. Gąsienica składa się z 68 
lanych ogniw, połączonych ze sobą sworz- 
niami o główkach zwróconych na zewnątrz, 
Przy nakładaniu gąsienicy należy zwrócić 
uwagę by leżące nu ziemi ogniwa były zaw- 
sze zwrócone do przodu otworami gworzmi 
łączących, 


Siler. 


Niewielu kierowców mote przyznać 
z ręką Bu sercu, że w okresie stosowania 
łańcuchów przeciwślizgowych zastanawia 
H się poważniej nad kwestią zażywania 
ogumienia, Tak dziwnie się utarło między 
większością samochodziarzy, że podobno 
po śniegu 1 lodzie, nie nisżczy gum. 
Oczywiście nie jest to słuszne w 100%, ale 
ma istotnie pewien nieznaczny stopień 
prawdy (zależny od kierowcy) gdyż mniej. 
sze opory tarcia na lodzie i ujełdzonym 
śniegu, powodują mniejsze zużywanie 
m dokładnie (ścieranie się) ogumienia, 


Zasadniczą różnicę, podkreślaną niecał- 
kiem siusznie na korzyść użytkowania zi. 
mowego jest praca opon w dużo niższej 
temperaturze, Jak wiemy już z poprzed- 
nich artykułów o ogumieniu, nic tak nie 
niszczy opony, jak jej nadmierne rozgrze- 
wanie się wywołane wewnętrzną pracą 
uginania, a więc tarcia osnowy o gumę. 
Utrzymanie więc odpowiedniego ciśnienia 
1 kontrolowanie stanu bieżnika, zapewnić 
może w pewnym stopniu zwiększenie prze- 
biegu ogumienia w okresie chłodów zimo- 
wych. Nie jest to jednak argumentem uza- 

sadnionym, a wygłaszanym często przez 
wielu starszych kierowców do swych młod- 
szych kolegów. Jakie są jednak kontrar- 
gumenty na to mniejsze zużywanie się 
opon zimą? 

Po pierwsze, praca ogumienia jeżeli cho- 


Clay | nawet Ma wywojuje ródnicy enpe- 
E O T: 
ba wiedzieć równocześnie, że chłodzenie 


znaczniejszego na żywotność 
mienia. rzyć są dwa punkty, które w 
aw TURSED na zużywańie = 


mokrego śniegu, 
przemijającej prawie wilgoci. 
Cóż to ma za wpływ na żywotność gum, 
zapyta Czytelnik. Otóż ma i to dwojaki. 
Przez wszelkie nawet niedi Ine roz- 
ctęcia lub pęknięcia bieżnika, czy też z0s- 
cznie delikatniejszych boków opony, dosta- 
* się wilgoć do nitek osnowy, osłabiając 
w bardzo czasie, Działanie to 
obój porównać z działaniem rdzy, która 
przeżera czasem bląchę błotników czy ma- 
ski, pod zewnętrznie piękną warstwą la- 
kieru, Tak więc wilgóć powoduje obniża. 
nie się wartości ogumienia od wi 
Drugim, ujemnym skutkiem działania wil- 
goci, jest przedstawianie się jej przez ot- 
wór obręczy koło zaworu dętki do środka 
opony. Jazda w dużym błocie, podczas pa- 
dającego deszczu czy śniegu powoduje ście- 
kanie, pod działaniem siły odśrodkowej, 
wody z błotem do przestrzeni pomiędzy 


Drugą GATTA cięższej pracy ogumie- 
nin w okresie zimy jest stosowanie łańcu- 
chów przeciwślizgowych. Różne ich rodzaje 
1 różne zp a pzy mniejsza lub 


b ewe 
s e 


o u o o ~ mw w o baw 


Laskowski Michat 


Nie trzeba tu chyba przypominać, że ja. 
zda na łańcuchach tam gdzie niema ani 
śniegu ani lodu, prowadzi do najszybszego 
1 do najgwałtowniejszego niszczenia bież- 
nika i płótna, jak również w ciągu 50 — 
70 km, spowoduje przetarcie łańcucha 
przeciwślizgowego. 

Cóż więc dobry kierowca winien robić 
podczas zimy, aby uchronić ogumienie od 
nadmiernego zużycia? 

Pamiętać i przestrzegać poniżej podane 
punkty. 

1. Utrzymywać stale niezmienne ciśnie- 
nie przepisane przez wytwórnię opon lub 
1abrykę samochodów | kontrolować je co. 
dziennie przed wyjazdem z garażu. 

2. Uszczelaić otwór obręczy naokolo za- 
weru dętki przez zastosowanie uszczelki 
z zaiekckiej gumy i przyciśnięcie jej pod- 
kładką | nakrętką wi na zawory. 

3. Sprawdzać jak najczęściej stan ze- 
wnętrzny opon a w razie zauważenia na- 
wet niewielkiego przecięcia lub f aan 
oddać oponę do zawu!kanizowania. 

4. Stosować łańcuchy irgowe 
dostosowane tylko do wymiaru danego o- 
gumienia. W wypadku konieczności prze. 
rabiania lub skracania pamię 


nętrzne ich krawędzie winny dochodzić do 
najszerszego mlejsca przekroju opony. 

5. Łańcuchy zakładać najlepiej na pod. 
nicsionym kole, nie wypuszczając powie- 
trza ż dętki celem jak się to mówi „lepsze. 
go ułożenia łańcuchów". 

6. Naciągać je możliwie mocno na kole 
z normalnym ciśnieniem, nie uciekając się 
do pomocy łyżek lub specjalnych haków 
czy dźwigni. 

1. Sprawdzać możliwie często: naciąg 
i stan łańcuchów. W razie potrzehy nsz- 
kodzone ogniwa wymienić jub zespawać, 
oblażnione łańcuchy naciągnąć. 

8. Nie dopuszczać do jazdy z łańcucha- 
mi po twardych nawierzchniach wolnych 
od śniegu i lodu. 

9. Przy stosowaniu łańccchów na koła 
bliźniacze, zwracać szczególny uwagę na 
równość ułożenia ich na obu kołach i sy- 
metryczny naciąg po obu stronach kół. 

10. Uniknć prowizorycznych łańcuchów 
przetykanych przez otwory obręczy i owl- 
janych nackoło opony. Łańcuchy takie 
zluźniają się szybko niszcząc oponę i ob- 
ręcz, dlatego mogą być stosowane tylko 
w wypadkach naprawdę koniecznych i u- 
zasadnionych. 


MOTOCYKL M — 72 


Produkcja paz motorowego ZSRR obejmuje oprócz szerokiej skali wytwór- 
1 ciągników przednich 


numerach 


Połewaliimj 1 m. jn. © zawodach dia mo. w gumie, celem umożliwienia zmiany atu- 
tocykli z wózkami i wymieniając tam mo. gości wałka przy resorowaniu koła tyl. 
tocykie wojskowe M-72. nego. men S BA 
Zapoznamy obecnie czytelników właśnie yi a się przy pomocy dwi 
z motocyklem M-T2 przystosowanym do Tur i tłumików, prowadzonych dołem po 
jazdy z przyczepką. obu stronach. 

SĘ: SłóYkur uwa łe pomię_sltwą 

z , wewnątrz silnika, gdzaną sti- 

o układzie przeciwbieżnym (bokser) uło- z Prz 


macznicę od wałka rozrządczego. Kontro- 
żony poprzecznie w ramie. Rozrząd, dol- ją poziomu oleju, z lewej strony silnika 
my, zawory stojące w cylindrach. Średnica umożiiwiona specjalną miarką. Pojemność 
cylindra 78 mm, skok tłoka 78 mm, Po- miski olejowej silnika 2 litry, zużycie ole- 
jemność 746 em, Moc 22 KM przy 4.800 ju — 0,2 1/100 km. 

obr/min. Stosunek sprężania 1:5,5. Obu- ` G 


dowa mechanizmów silnika wykonana zr. pca 4 
cylindra, polg rurkami ssącymni 
z odlewu lekkiego metalu. Wał korbowy wspólnym Tiltyem p ELA 


wspólnym filtrem powietrza wbudowanym 
dzielony na części, zaopatrzony w 2 prze- w korpus skrzyni biegów. Osadnik wody 
clwwngi, spoczywa na dwóch mocnych 


1 zanieczyszczeń umieszczony w kranie 
łożyskach kulkowych. Wałek rozrządu benzynowym pod zbiornikiem. 
znajdujący się bezpośrednio nad nim, na-  Tnstalacja zapłonowa: sklada się z cew- 
pest kołem o skośnych zębach, ki rozdzielacza z przerywaczem, umiesz 
równocześnie jako pośrednie 


> W, z R, BARONO AS póż czonych pod przednią pokrywą silnika. 


Przyspieszenie 6 mm przez G. M. P. Przer. 
wa 0,4 — 0,5 mm. Opóźnianie zapłonu 
Każdy z tloków posiada 3 pierścienie u- ręczne, dźwignią na lewej stronie kie- 
azczelniające i 1 zbierający oraz sworzeń 
PZ, pływający w główce korbowodu. 
Luzy zaworowi 


rownicy. 
Instalace, elektryczna 6 voltowa, za 
é mieszane, na zimno wy- s 
nosić muszą 0,1 mm. 


akumulatorem 6 V 7 AH. Lampa przed- 
nia ze zmianą świateł oraz stacyjką i szy- 

Sprzęgło — jednotarczowe, suche, za- 
opatrzone w sześć dociskowych sprężyn, 


bkościomierzem. Lampki tylne nad nume- 
rem rejestracyjnym i na błotniku przy. 
regulowane przestawialną śrubą skrzydeł. 
kową na lince bowdenownkiej. 


czopki. 
Rama rurowa, kołyskowa, spawana ele- 
Skrzynia biegów znajduje się w osob. 
nym, z lekkiego metalu odianym korpusie, 


ktrycznie, zaopatrzona w uchwyty wóz- 
przymocowanym czterema śrubami do sil- 
Tworzy 


kowe, stojak centralny i przestawialne 
pika. z nim w ten sposób zespół 


o ciągłych liniach. Z lewej strony posiada 
cie obudowany automat nożnej 
biegów, a z prawej krótką dźwig- 

gię ręczną, t. zw. kasownik. Skrzynia ma 

cztery biegi, włączane przesuwkami, pod- 
czas gdy Koła zębate znajdują się w sta- 
tym zazębieniu. 

Napęd koła tylnego odbywa się pray p 
mocy walka przegubowego, trybu atal 
jącego i talerzowego, Aires 


Resorowanie przodu na teleskopie spre- 
żynowym z hydraulicznym tłumikiem. 
ył resorowany na sprężynach śrubowych 
w osłonach stalowych. 

Kierownica przestawialna, wyposażona 
w pokrętną rączkę gazu, hamulca przed- 
niego, sprzęgła, opóźniania zapłonu, przy- 

cisk do sygnału elektrycznego í przełącz- 
nik do zmiany światła. 

Hamulce przednie i tylne o tych samych 
wymiarach i szczękach wewnętrznych, 
ręczna przy pomocy śrub 
krzyżakiem  umocowanym skrzydełkowych. 


w obudowie z lekkiego metalu. Pierwszy Regulacja 


przegub jest 


Konserwacja emalii 
samochodu „Pobieda” 


Z przyjemnością patrzymy 1 podziwiamy 
piękną barwę i subtelnie lśniący połysk 
nowych samochodów „Pobieda*, 

Nie każdy kierowca wie, że samochód 
„Pobieda" nie jest lakierowany lecz po- 
kryty specjalną, wysokogatunkową nitro- 
celulozową emalią. 

Konserwacja tej emali! polega na umie. 
jętnym myciu samochodu oraz na prze- 
cieraniu malowanych powierzchni spec- 
jalnym płynem do polerowania 1 użyciu 
specjalnych past, 

Nadwozie samochodu „Pobleda” należy 
myć w cieniu, poniewać wysychając na 
słońcu, krople wody pozostawiają płamy 
na polerowanych powierzchniach. W ecza- 
sie mrozów nadwozia myć nie należy, 8 je. 
śli było umyte nie wyjeżdżać z mokrym 
nadwoziem, ponieważ woda  zamarzając 
powoduje pękanie emalii, 

Samochód należy myć natychmiast po 
powrocie do garażu, dopóki błoto nie zdę- 
żyło wyschnąć, Wyschnięte błoto trzeba 
usuwać bardzo ostrożnie przez kilkakrot- 
ne  zwilżanie go słabym strumieniem 
wody. 

Po zmyciu błota, na powierzchni samo- 
chodu pozostaje jeszcze cienka błoną „szła. 
mu”, który należy także starannie usunąć, 
w przeciwnym bowiem razie, po wyschnię_ 
ciu pozostaną szare smugi. Błonę tę usuwa 
się przy pomocy gąbki, miękkiej szczotki 
z włosia, lub skórki zamszowej, przy cięg- 
iym | obfitym zlewaniu wodą, Zmywać na. 
leży raz przy razie przesuwając gąbką 
jednostronnym ruchem od góry na dół. 

Po umyciu, gąbkę (skórkę) należy do- 
brze wyżąć i szybko wytrzeć nią do sucha 
cale nadwozie, by nie dopuścić do wysy- 
chania pojedyńczych kropel wody, które 
zostawią po sobie plamy. Na ostatku mało. 
wane powierzchnie wyciera się czystą 
1 suchą flanelą. 

Z malowanych powierzchni  „Pobiedy” 
nie należy wycierać kurzu na sucho. gdyż 
emalia szybko straci połysk na skutek 
drobnych zadraśnięć spowodowanych ost- 
rymi cząsteczkami kurzu. 

Używanie do mycia nadwozia sody, naf. 
ty, benzyny, olejów mineralnych, a takżo 
posługiwanie się przy wycieraniu szmata- 
mi — jest niedopuszczalne, 
czasie na malowanej powie. 


du nie dająca się zmyć zwy! 
usunięcia jej należy od czasu do Czasu u- 
myć nadwozie rozczynem z mydła. Roz- 
czyn ten powinien być następnie starannie 
zmyty wodą, a cała powierzchnia wytarta 
do sucha skórką zamszową | flanelą. 


Gzy nie pomyślałeś o tym? 


Wielu początkujących mechaników 30m0- 
el ych, ma przeróżne „kłopoty“ z nie. 
ustępliwymi śrubami, nakrętkami, klinmi 
itp. Starsi i bardziej doświadczeni koledzy 
powinni im służyć radą 1 objaśnieniem 
wskazującym sposób na odpowiednie poko. 
nanie tych lub innych trudności. 

Tym razem my poradzimy w jednej dość 
prostej na pozór sprawie. Często się zdń- 
rza, że trzeba z tych czy innych względów 
wykręcić gwintowaną  szpilkę. Wszyscy 
wiemy dobrze, że wystarczy wkręcić na Dią 
dwie nakrętki, zacisnąć je mocno przeciw. 
nymi ruchami, a później wykręcić. Proste 
Ale czasem nie ma pod ręką tych dwóch 
potrzebnych kluczy płaskich. 

Czy aby właściwie muszą być dwa płas. 
kie klucze? A może jeden rurkowy lub na. 
sadowy i jeden płaski wystarczą? Odpo- 
wiecie, że nie, bo bardzo trudno jest utrzy. 
mać w kluczu rurkowym 
samą krawędzią, tak aby nie zawadzić © 
drugą. Włóżcie więc między aja zwy. 
kłą podkładkę, a będziecie mogli zastoso- 
wać przy wkręcaniu lub ju klucz 
nasadowy albo rurkowy, tak jak to poka. 
zuje rysunek. 


fiefam l, $irzatkowska 


PODSTAWOWE 


Wielkie przemlany, jakie pod kierownictwem Polskiej Zjednoczonej Partii Ro- 
botniczoj i Ludowego Rządu dokonały się w Polsce we wszystkieh dziedzinach spo- 
łecznych, kulturalnych 1 gospodarczych, nie pominęły zagadnień kultury fizycznej 
i sportu. Kraj nasz, zacofany za czasówpanowania sanacji na wsi i pod wieloma 


względami w mieście, a następnie wyniszczony krwawą gospodarką hitlerowskiego 
okupanta nie stwarzał pomyślnych warunków dłą rozwoju kultury fizycznej. Ni 


było więc w Polsce do roku 1944 — 145 
1 taki sport 


Dziś Polska zmierza szybkimi krokami 
do dobrobytu, Dzięki wysiłkowi Polskiej 
Klasy Robotniczej zakończony został 
przedterminowo Plan 3-letni. Teraz, reali_ 
zując Plan 6-1etni, kładziemy mocne fun- 
dsamenty wspaniałej przyszłości — funda- 
menty socjalizmu. W trosce o zdrowie 


1 siły szerokich rzesz ludzi pracy posta. 
wione zostało zagadnienie sportu i kultury 
fizycznej, jako jedno z czołowych zagad- 
nień państwowych. 


możliwości rozwoju prawdziwego sportu 
nie istniał. 


dziesiątki tysięcy uprawiających posz- 
czególne dyscypliny sportu 1 wspaniały 
rozwój Zrzeszeń Sportowych. Odznaka 
„SPO“ — „Sprawny do pracy | obrony” 
stała się zaszczytnym wyróżnieniem dla 
wszystkich, którzy przez przodownictwo 
w sporcie pragną osiągnąć przodownictwo 
w pracy i obronie. 

W rozwoju ludowego sportu aktywny 
udział wziąść muszą również sporty moto- 
rowe — samochodowy i motocyklowy. 


Rek temu trzy prototypy naszych motocykli SHL-125 startowały w Raidzie Tatrzań. 
skim (na zdjęciu od lewej) St. Brun, M. Markiewicz i J. Jankowski). Dziś wypróbo- 
wane i ulepszone motocykie SHL weszły jut do seryjnej produkcji. 


Uchwały Blura Politycznego KC PZPR 
ry fizycznej i sportu, u- 
tworzenie Głównego Komitetu Kultury 
Fizycznej, organizacja Zrzeszeń i pionów 
sportowych, rozkaz Ministra Obrony Na- 
rodowej o utworzeniu Centralnego Woj. 
skowego Klubu Sportowego, uchwalenie 
odznaki „SPO“ — oto najważniejsze eta. 
py i wytyczne rozwoju naszego ludowego 
sportu. 

Stąd setki tysięcy sportowców, 
cych udział w masowych 


biorg- 
stąd 


PROBA ZAWODNIKA 


Na trudnym odcinku obserwowanym po- 
konuje zawodnik teren bez podparcia się 
nogą. Kpr. M. Pauhard dowiódł swych 
wysokich kwalifikacji jeździeckich. 


„Za Kierownicą", Wyd. 
Tel, 89680, wewn, 26-08 


Specyfika sportu motorowego zmusza do 
postawienia go przed wieloma innymi dy. 
scyplinami, a na czynnych sportowców — 
kierowców samochodowych 1 motocyklo- 
wych nakłada dodatkowo poważne zada- 
nia 

Do najważniejszych z nich zaliczyć trze. 
Uas 


— opanowanie kierowania pojazdem 
mechanicznym w warunkach polowych 
wojska, 

— wypróbowanie pojazdu dia potrzeb 
wojska i transportu, 

— propagowanie motoryzacji i myśli 
technicznej. 

Skutecznym środkiem w wykonaniu tych 
zadań będą imprezy sportowe, a zwłaszcza 
wszelkie imprezy w kategorii  raidowej, 
jak: biegi terenowe, raidy, moto-croszy, 
raidy obserwowane itp. Wszystkie one 
mogą być rozgrywane zespołowo tj, w pa- 
trolach, czym jeszcze bardziej podnosi się 
współodpowiedzialność zawodnika za dobry 
wynik w jeździe. Już niejednokrotnie pi- 
saliśmy jak rozpowszechnione są 
w Związku Radzieckim tego rodzaju im. 
prezy. Stanowią one 80—90% wszystkich 
imprez organizowanych w ZSRR, Ten słu. 
szny nacisk na jak najczęstsze urządzani: 
imprez terenowych wypływa bowiem bez- 
pośrednio z potrzeby posiadania zarówno 
wzorowych kierowców w armii, jak i wy- 
próbowanych pojazdów własnej produkcji 

Na przykładzie minionej Wielkiej Wojny 
Narodowej Związku Radzieckiego , widzi- 
my, że sport motorowy ZSRR spełnił wzo- 
rowo swe zadania. Dostarczył on Armii 
Radzieckiej najlepszych w świecie kle. 
rowców i motocyklistów, którzy przebyli 
tysiące kilometrów wśród bezdroży frontu 
1 zapiecza, którzy pokonali góry Kaukazu, 
błota Polesix, upały Krymu i mrozy Sy- 
berii. Nie zawiódł również radziecki sprzęt 
motoryzacyjny. Samochody, motocykle, 
wozy pancerne i specjalne pojazdy mecha. 
niczne udowodniły swą wyższość nad tech. 
niką hitlerowskich Niemiec. W ogniu naj- 
większych w dziejach świata bitew, w m: 
szach | potężnych koncentracjach wo; 
udowodniona została wyższość techni 
motoryzacyjnej Kraju Socjaliżmu, 
małą zastugę pońost w tym sport mot: 
wy Związku Radzieckiego. Dziś sport 
staje się słusznie naszym nauczyciel 
1 wychowawcą. 

Od naszych organizatorów | sportowców 
wymaga się więc specjalnego zwrócenia 


uwagi na kategorię raidową, Różnorodność 
imprez terenowych umożliwia zestawienie 
w tej kategorii urozmaiconego programu 
tmprez na cały rok. Zaprawa uzyskana 
przez częste starty w tych różnorodnych 
imprezach pozwala stworzyć z czołowych 
zawodników kadrę instruktorską do dalszej 
pracy w terenie, Stałe wciąganie młodzieży 
do popularnych imprez terenowych zasilać 
będzie ustawicznie szeregi czynnych Spor-. 
towców motorowych. Dlatego w ciągu se- 
zonu przechodzić musi zawodnik - kierow- 
ca í motocyklista od lekkich imprez szoso_ 
wo-terenowych, stopniowo przez imprezy 
w trudnym terenie do imprez w uciążii. 
wych warunkach klimatycznych jesieni 
i zimy. W ten sposób zapoznaje się on nie 
tylko z maszyną, na której startuje, ale 
oswaja z różnorodnymi warunkami tereno. 
wymi, z jazdą nocną, z jazdą w czasie de- 
sżezu, po śniegu itd, 

Jeżeli jednocześnie regulamin został tak 
umiejętnie opracowany, że nakazuje kic- 
rowcy wykonanie sżeregu prób o charak. 
terze wojskowym (strzelanie, jazda wig 
mapy, jazda w masce p.gazowej, wyszuki. 
wanie ukrytego celu itp.), to korzyść z te- 
go rodzaju imprez jest podwójna. Wiele 
z tych prób łatwiej wykonać jest zespoło- 
wo. Toteż jazda patrolowa (najczęściej 
trójkami) powinna przeważać nad starta. 
mt indywidualnymi, 

W naszym tegorocznym  kalendarzyku 
sportowym nie było niestety zbyt wielu 
imprez tego rodzaju. Na trzy ogólnopol. 
skie raldy patrolowe odbyły się tylko dwa, 
ale t te nie zostały opracowane przy udzia. 
le czynników wojskowych i zamieniły się 
w rajdy jakich wieje. Duże pole do dzia. 
łania będzie tu miał bezsprzecznie CWKS, 
bez którego współpracy nie powinien się 
odbyć żaden raid typowo-wojskowy. Nie 
wątpimy, że CWKS odrobi wszelkie zaleg- 
łości ostatnich Jat w tej dziedzinie. 


Również na płaszczyźnie CWKS-u odby. 


dzy kraju, a czo. 
F wojska. Umożliwią 
ją nie tylko © charakterze wojsko. 


na których, dzięki opiece CWKS startować 
będą licznie motocykliści z jednostek służ. 
by samochodowej. Jednocześnie start za- 
wodników wojskowych w To- 
ku na typowych pojazdach mechanicznych 
pozwoli na dokładne poznanie ich zalet 
1 ewentualne wykrycie braków, Da możność 
korygowania naszej własnej produkcji mo. 
toryzacyjnej, jak również ustali właściwy 
dobór w imporcie sprzętu motorowego. 


Spełniając te dwa zadania: zdobywanie 
szczytowej formy kierowcy | ocenę włas- 


nego sprzętu, nie wolno nam zapominać 
o trzecim: ọ krzewieniu kultury 1 myśli 
techniczej. 


Szybki rozwój gospodarczy kraju nakła. 
da na nas obowiązek wciągania w dziedzi. 
nę motoryzacji i techniki coraz liczniejsze 
rzesze oddanych pracowników, a przede 
wszystkim młodzieży. Wiemy, że jak wiel. 
ka jest liczba entuzjastów sportu. motoro- 
wego, ile tysięcy osób ogląda z zaintereso- 
waniem ciekawe imprezy motorowe, Cho- 
dzi o to, aby tych entuzjastów związać 


Różnorodność terenu Raidu 
tych czeskich Jawnch-250. 


Dep. Służby Samochod. MON. Redaktor Naczelny Wilamowski Zbigniew, kpt. Adres Redakcji: Warszawa, u) Nowowiejsk 
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pozwala wypróbować dokładnie każdą maszynę. 
Frąckowiak (Nr. 130) i kpt. Skiba (Nr. 128) dobrze czują się na trasie na doskona- 


ZADANIA 


ściślej z zagadnieniami motoryzacji. Przez 
umiejętnę popularyzację osiągnięć w spor. 
cie pozyskać nowe kadry kierowców 1 m 
chaników, wzmocnić naszą armię motorzy. 
stów. Taką bezpośrednią formą popula- 
ryzacji są właśnie imprezy motorowe. 
Sprawnie zorganizowane, umożliwiające 
start nowym zawodnikom — młodzieży 
robotniczej i chłopskiej, 

Imprezy te można by częściej organi. 
zować przez ścisły kontakt z terenem, 
przez troskliwą opiekę nad wszelkimi im. 
prezami, odbywającymi się w najmniej 
szych nawet klubach motorowych. Pożą. 
dane również byłoby omawianie po za- 
kończeniu imprezy jej stron dodatnich 


Kamieniste wjazdy pokonać można tylko 

przy najwyższym opanowaniu maszyny. 

Tego uczą wszystkie raidy tatrzańskie. 

Przodownik pracy w fabryce SHL-a M. 

Markiewicz wzorowo przejeżdża stromo 
wzniesienia. 


1 ujemnych, Pozwoli to na szybszą popra. 
wę 1 właściwe realizowanie najważniej. 
szych celów postawionych przed sportem 
motórowym. 


Tak więc w ramach imprez motoro- 
wych realizować można zasadnicze cele 
sportu motorowego. Są oczywiście | inne 
środki, jnk organizowanie szkolenia mo. 
torowego, ośrodków motorowych, obozów 
i kursów wyszkoleniowych. Naszym zda. 
niem jednak nie można tworzyć 
wielkich planów, skoro u podstaw dzia. 
łalności sportowej — przy „organizowaniu 
imprez są jeszcze pewne braki. Postaw. 
my więc w skali ogólnopolskiej wzorowe 
przeprowadzanie imprez w kategorii ra: 
dowej, a spełnimy dobrze najważniejsze 
zadania motorowego sportu. 


Kpr. 
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